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(57) Zusammenfassung: Der Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, eine Flanschanordnung vorzuschlagen, welche ei-
nen geringen Bauraum beansprucht und mit der trotzdem
hohe Drehmomente Ubertragen werden kdnnen.

Es wird eine Flanschanordnung 5 vorgeschlagen, mit einem
Flanschabschnitt 11 und mit einem Aufnahmeabschnitt 6,
wobei der Flanschabschnitt 11 mit dem Aufnahmeabschnitt
6 verbunden ist, mit einem Haltekdrper 10 und einem Kopp-
lungskorper 7, wobei der Haltekérper 10 mit dem Aufnah-
meabschnitt 6 verbunden ist, wobei der Haltekdrper 10 in
axialer Richtung zwischen dem Kopplungskdrper 7 und dem
Flanschabschnitt 11 angeordnet ist, wobei sich der Kopp-
lungskdrper 7 in axialer Richtung an dem Haltekérper 10
abstutzt, wobei der Kopplungskérper 7 und der Flanschab-
schnitt 11 in axialer Richtung miteinander verbunden sind
und wobei der Flanschabschnitt 11 durch das Abstlitzen des
Kopplungskérpers 7 an dem Haltekdrper 10 mit dem Aufnah-
meabschnitt 6 verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Flanschanordnung
mit einem Flanschabschnitt und mit einem Aufnah-
meabschnitt, wobei der Flanschabschnitt mit dem
Aufnahmeabschnitt verbunden ist. Ferner betrifft die
Erfindung einen Fahrwerksaktuator sowie ein Verfah-
ren zur Herstellung der Flanschanordnung.

[0002] Grundlegend dienen Flanschverbindungen
zur Verbindung zweier Bauteile. Eine weitere Aufga-
be der Flanschverbindungen besteht je nach Verwen-
dung auch in der Ubertragung von Betriebskraften.
Zum Beispiel finden Flanschverbindungen bei Stabili-
satoren in Kraftfahrzeugen Anwendung, um eine Ver-
bindung und eine Drehmomentubertragung zwischen
einzelnen Bauteilkomponenten umzusetzen.

[0003] Die Druckschrift DE 10 2010 044 799 A1, die
wohl den nachstkommenden Stand der Technik dar-
stellt, beschreibt einen Stabilisator mit einem Stabi-
lisatorprofil und einem Flansch. Das Stabilisatorpro-
fil ist bereichsweise Uberlappend zu dem Flansch an-
geordnet. Der Flansch und das Stabilisatorprofil sind
Uber eine Kehlnaht miteinander verbunden.

Gebiet der Erfindung

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
ne Flanschanordnung vorzuschlagen, welche einfach
in der Herstellung ist, einen geringen Bauraum be-
ansprucht und mit der trotzdem hohe Drehmomente
Ubertragen werden kénnen. Der Erfindung liegt auch
die Erfindung zugrunde, einen Fahrwerksaktuator mit
einer derartigen Flanschanordnung sowie ein Verfah-
ren zur Herstellung vorzuschlagen.

[0005] Diese Aufgaben werden durch eine Flan-
schanordnung mit den Merkmalen des Anspruchs
1, mit einem Fahrwerksaktuator mit den Merkmalen
des Anspruchs 13 sowie durch ein Verfahren mit
den Merkmalen des Anspruchs 14 geldst. Bevorzug-
te oder vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung
ergeben sich aus den Unteranspriichen, der nachfol-
genden Beschreibung sowie den beigeflgten Figu-
ren.

[0006] Erfindungsgemal wird eine Flanschanord-
nung vorgeschlagen, welche bei der allgemeinsten
Auspragung der Erfindung in einer beliebigen Vor-
richtung integriert sein kann. Eine bevorzugte Anwen-
dung betrifft jedoch die Integration der Flanschanord-
nung in einem Fahrwerksaktuator, insbesondere in
einem Wankstabilisator.

[0007] Die Flanschanordnung umfasst einen Flan-
schabschnitt. Vorzugsweise ist der Flanschabschnitt
als ein rotationssymmetrischer Korper ausgebildet.
Bevorzugt weist der Flanschabschnitt einen ringfor-
migen Flansch auf, welcher insbesondere als ein Rin-
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gabschnitt ausgebildet ist. Optional erganzend um-
fasst der Flanschabschnitt einen koaxial verlaufen-
den Rohrabschnitt. Zum Beispiel weisen der ringfor-
mige Flansch und der Rohrabschnitt einen in axia-
ler Richtung geschnittenen T-férmigen Querschnitt
auf. Insbesondere ist der ringférmige Flansch au-
Ren auf den Rohrabschnitt aufgesetzt. Zum Beispiel
ist der Rohrabschnitt einteilig oder stoffschliissig mit
dem ringfdrmigen Flansch verbunden. Vorzugsweise
ist der Flanschabschnitt mit einem Bauteil fest, bei-
spielsweise einteilig oder stoffschliissig, verbindbar
oder verbunden. Bevorzugt ist der Rohrabschnitt ein
Teilabschnitt des Bauteils, alternativ ist das Bauteil
an dem Rohrabschnitt anordbar. Zum Beispiel ist das
Bauteil ein Stabilisationsbauteil des Fahrwerksaktua-
tors, insbesondere des Wankstabilisators in einem
Kraftfahrzeug.

[0008] Bei abgewandelten Ausfiihrungsformen sind
der Flansch und der Rohrabschnitt exzentrisch zuein-
ander angeordnet. Bei alternativen Ausfuhrungsfor-
men oder Weiterbildungen ist bzw. sind der Flansch
und/oder der Rohrabschnitt nicht-rotationssymme-
trisch, sondern im Querschnitt z. B. oval oder in einer
Freiform realisiert.

[0009] Die Flanschanordnung umfasst einen Auf-
nahmeabschnitt. Der Aufnahmeabschnitt kann als
ein hulsenférmiger Gehauseabschnitt, insbesonde-
re als ein rotationssymmetrischer Hohlkdrper ausge-
bildet sein. Zum Beispiel ist der Aufnahmeabschnitt
ein Aktuatoranschlussbauteil des Fahrwerksaktua-
tors oder ein Teilbereich des Aktuatoranschlussbau-
teils des Fahrwerksaktuators.

[0010] Der Flanschabschnitt ist mit dem Aufnahme-
abschnitt verbunden, so dass das mit dem Flan-
schabschnitt verbindbare bzw. verbundene Bauteil,
insbesondere das Stabilisationsbauteil, an dem Auf-
nahmeabschnitt anbindbar bzw. angebunden ist.
Vorzugsweise verlauft der Flanschabschnitt koaxial
zu dem Aufnahmeabschnitt.

[0011] Im Rahmen der Erfindung wird vorgeschla-
gen, dass die Flanschanordnung einen Haltekdrper
und einen Kopplungskérper umfasst. Der Haltekér-
per ist mit dem Aufnahmeabschnitt verbunden. Fer-
ner ist der Haltekdrper in axialer Richtung zwischen
dem Kopplungskérper und dem Flanschabschnitt an-
geordnet. Der Kopplungskoérper stiitzt sich in axialer
Richtung an dem Haltekdrper ab. Insbesondere ist
der Kopplungskorper durch das Abstiitzen in einer
der zwei axialen Richtungen unverschiebbar an dem
Haltekorper festgelegt. Vorzugsweise stitzt sich der
Kopplungskérper unmittelbar an dem Haltekdrper ab,
so dass sich der Kopplungskérper und der Haltekor-
per kontaktieren.

[0012] Ferner wird vorgeschlagen, dass der Kopp-
lungskérper und der Flanschabschnitt insbesondere
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in axialer Richtung miteinander verbunden sind. Ins-
besondere sind der Flanschabschnitt und der Kopp-
lungskorper Uber die Verbindung und durch das
Abstitzen des Kopplungskdrpers an dem Haltekor-
per miteinander verspannt. Der Flanschabschnitt ist
durch das Abstiitzen des Kopplungskérpers an dem
Haltekorper mit dem Aufnahmeabschnitt verbunden.
Die axiale Richtung verlauft parallel oder gleichge-
richtet zu der Montagerichtung des Kopplungskor-
pers und/oder des Haltekorpers.

[0013] Die erfindungsgemafie Flanschanordnung
ermdglicht eine sichere Verbindung des Flanschab-
schnitts mit dem Aufnahmeabschnitt, die aufgrund
der konstruktiven Ausgestaltung Uber wenige Mon-
tageschritte umgesetzt werden kann. Handelt es
sich bei dem an dem Flanschabschnitt anordbaren
bzw. angeordneten Bauteil um ein sich rotatorisch
oder schwenkend bewegtes Bauteil, beispielsweise
um das Stabilisationsbauteil, ist zudem eine Dreh-
momentibertragung von dem Flanschabschnitt zum
Aufnahmeabschnitt zuverlassig umgesetzt. Bei ei-
ner besonders bevorzugten AusfUhrungsform sind
der Aufnahmeabschnitt, der Kopplungskdrper, der
Haltekorper und/oder der Flanschabschnitt oder der
Flansch koaxial zueinander und zu der axialen Rich-
tung angeordnet.

[0014] Es ist moglich, dass der Kopplungskorper
und/oder der Haltekorper auRerhalb des Aufnahme-
abschnitts, insbesondere an einer Aulienmantelfla-
che des Aufnahmeabschnitts angeordnet sind. Je-
doch ist es besonders bevorzugt, dass der Kopp-
lungskorper und/oder der Haltekérper innerhalb des
Aufnahmeabschnitts, insbesondere an einer Innen-
mantelflache des Aufnahmeabschnitts angeordnet
sind. Auf diese Weise ist eine Bauraumeinsparung in
radialer und/oder axialer Richtung im Vergleich zur
Anordnung aullerhalb des Aufnahmeabschnitts er-
zielt.

[0015] Fir das Abstiitzen des Kopplungskoérpers an
dem Haltekdrper in axialer Richtung ist es bevorzugt,
dass der Haltekérper und der Kopplungskérper in ei-
ner axialen Projektion einen Uberlappungsbereich in
radialer Richtung bilden. Durch den Uberlappungs-
bereich und mittels der Verbindung des Haltekdrpers
mit dem Aufnahmeabschnitt ist ein unverschiebbarer,
axialer Anschlag fir den Kopplungskorper gebildet.
Vorzugsweise erstreckt sich der Haltekorper fir die
Bildung des Uberlappungsbereichs ausgehend von
dem Aufnahmeabschnitt radial nach innen.

[0016] Vom konstruktiven Aufbau ist bevorzugt,
dass der Kopplungskoérper als ein rotationssymme-
trischer Korper ausgebildet ist. Zum Beispiel ist der
Kopplungskérper eine Kopplungsscheibe, jedoch be-
sonders bevorzugt ein Kopplungsring. Insbesondere
weist der Haltekdrper als der Kopplungsring einen in
axialer Richtung geschnittenen kreisférmigen, halb-
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kreisformigen, oder ovalférmigen Querschnitt auf. Al-
ternativ ist ein in axialer Richtung geschnittener qua-
dratischer oder rechteckférmiger Querschnitt még-
lich.

[0017] Es ist bevorzugt, dass der Kopplungskorper
von dem Aufnahmeabschnitt in radialer Richtung ins-
besondere formschlissig gehalten ist. Vorzugswei-
se bilden eine AuRenmantelflache des Kopplungs-
korpers und die Innenmantelflache des Aufnahmeab-
schnitts einen radialen Formschluss. Durch die form-
schliissige Halterung in radialer Richtung ist ein Ver-
kanten des Kopplungskérpers im Aufnahmeabschnitt
vermieden und somit eine vereinfachte Montage des
Kopplungskoérpers in dem Aufnahmeabschnitt umge-
setzt.

[0018] Firdie Verbindung des Haltekdrpers mit dem
Aufnahmeabschnitt ist der Haltekdrper vorzugsweise
konstruktiv derart ausgefiihrt, dass er von dem Auf-
nahmeabschnitt form- und/oder kraftschliissig gehal-
ten ist. Zum Beispiel ist der Haltekdrper in axialer
Richtung kraftschlissig mit dem Aufnahmeabschnitt
verbunden. Zum Beispiel weisen der Haltekorper und
der Aufnahmeabschnitt fiir die kraftschlissige Ver-
bindung eine UbermaRpassung auf, wobei der Hal-
tekdrper mittels Abkihlung eingedehnt und/oder der
Aufnahmeabschnitt auf dem Haltekorper mittels Er-
warmung aufgeschrumpft wird.

[0019] Besonders bevorzugt ist der Haltekérper in
dem Aufnahmeabschnitt in Bezug auf die axiale Rich-
tung formschlissig gehalten, so dass dieser sich in
Richtung des Flanschabschnitts in axialer Richtung
formschllissig an dem Aufnahmeabschnitt abstitzt.
Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, dass die Flan-
schanordnung ohne Stoffschlussverbindung umge-
setzt werden kann, wodurch sich eine komplett 16s-
bare Verbindung ergibt.

[0020] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsform weist der Aufnahmeabschnitt eine Ring-
nut, insbesondere eine Innenringnut auf, in der der
Haltekorper selbsthaltend angeordnet ist. Vorzugs-
weise ist der Haltekorper in radialer und/oder in axia-
ler Richtung formschliissig mit der Ringnut verbun-
den. Zum Beispiel weist die Ringnut einen in axialer
Richtung geschnittenen kreisformigen, halbkreisfor-
migen, ovalférmigen, quadratischen oder rechteck-
formigen Querschnitt auf. Insbesondere umfasst der
Aufnahmeabschnitt eine durch die Ringnut gebilde-
te Schnappkante, insbesondere einen Schnappkan-
tenabschnitt, welche einen kleineren Durchmesser
als die Ringnut aufweist. Die Schnappkante ist der
Ringnut in Einfiihrrichtung des Haltekérpers vorge-
schaltet, so dass die Schnappkante durch den Halte-
korper zunachst zu Uberwinden ist, um in der Ring-
nut angeordnet zu werden. Ein Vorteil der Ringnut
ist die montagefreundliche und prazise Positionie-
rung des Haltekdrpers an dem Aufnahmeabschnitt.
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Zudem ermoglicht die Ringnut eine zuverlassige Hal-
terung des Haltekdrpers ohne zuséatzliche mechani-
sche Verbindungsmittel, wie zum Beispiel Nietverbin-
dungen, oder einer Stoffschlussverbindung, wie zum
Beispiel eine Schweilverbindung. Somit ist einer-
seits ein geringer Fertigungs- und Kostenaufwand so-
wie insbesondere eine lésbare Verbindung des Hal-
tekérpers mit dem Aufnahmeabschnitt umgesetzt.

[0021] Zum Beispiel ist der Haltekorper als ein radial
geschlitzter Ring, insbesondere Sprengring, ausge-
bildet. Der Haltekdrper als der radial geschlitzter Ring
ist insbesondere radialfedernd ausgebildet, so dass
die freien Enden beim Uberwinden der Schnappkante
sich aufeinander zu bewegen und in der Ringnut wie-
der zueinander wegbewegen, wobei hierbei der radi-
al geschlitzte Ring vorzugsweise eine formschlissi-
ge Verbindung in radialer und/oder axialer Richtung
mit der Ringnut eingeht. Alternativ ist der Haltekor-
per als ein in Umlaufrichtung durchgangig geschlos-
sener Sicherungsring ausgebildet. Alternativ wird der
Haltekdrper zur Uberwindung der Schnappkante ab-
gekuhlt und/oder der Aufnahmeabschnitt erwarmt,
wobei der Haltekorper bei einer Normal- bzw. Be-
triebstemperatur des Haltekorpers und Aufnahmeab-
schnitts mit der Ringnut vorzugsweise formschlissig
in radialer und/oder axialer Richtung gehalten ist.

[0022] Bevorzugtist, dass der Kopplungskorper und/
oder der Flanschabschnitt in der Verbindungspositi-
on durch ihre Verbindung miteinander, insbesondere
durch die Verspannung, eine Kraft auf den Haltekor-
per in Richtung der Ringnut ausiiben. Vorzugsweise
kontaktieren der Kopplungskdrper und/oder der Flan-
schabschnitt den Haltekorper derart, dass die Kraft
der Verstemmung auf den Haltekérper einwirkt und
dieser in die Ringnut gedriickt wird. Durch die einwir-
kende Kraft auf den Haltekdrper in Richtung Ringnut
ist die Gefahr, dass der Haltekorper bei der Verstem-
mung durch den Kopplungskérper aus der Ringnut
geldst, insbesondere gedriickt wird, vermieden. Al-
ternativ hierzu bilden der Kopplungskérper und/oder
der Flanschabschnitt in der Verbindungsposition ei-
ne Sicherungskontur, die angeordnet und/oder aus-
gebildet ist, ein Herausrutschen des Halterings form-
schlissig zu verhindern.

[0023] Bei einer bevorzugten konstruktiven Weiter-
bildung weist der Haltekdrper einen in axialer Rich-
tung geschnittenen D-formigen Querschnitt auf, wo-
bei eine radial innere Mantelflache des Haltekor-
pers eine konvexe Krimmung aufweist. Insbesonde-
re driicken der Kopplungskérper und/oder der Flan-
schabschnitt in der Verbindungsposition durch die
Verspannung auf die radial innere Mantelflache des
Haltekorpers, wobei aufgrund der konvexen Ausbil-
dung die auf den Haltekdrper einwirkende Kraft in
Richtung der Ringnut ausgelegt ist, so dass der Hal-
tekorper zuverlassig in der Ringnut gehalten ist. Al-
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ternativ wird die radial innere Mantelflache durch die
Sicherungskontur gesichert.

[0024] Alternativ ist die radial innere Mantelflache
des Haltekorpers zumindest in eine der zwei axia-
len Richtungen keilfdrmig ausgebildet, so dass die ra-
dial innere Mantelflache zum Kopplungskérper oder
zum Flanschabschnitt ausgerichtet ist. Insbesonde-
re driickt der Kopplungskérper oder der Flanschab-
schnitt, der zu der radial inneren ausgerichteten Man-
telflache ausgerichtet ist, durch die Verstemmung
auf die radial innere Mantelflache des Haltekérpers
oder sichert diese durch die Sicherungskontur. Auf-
grund der keilfdrmigen Ausbildung der radial inneren
Mantelflache ist die auf den Haltekérper einwirken-
de Kraft in Richtung der Ringnut ausgelegt, so dass
der Haltekorper zuverlassig in der Ringnut gehalten
ist. Weitere Alternativen zur Ausbildung der radial in-
neren Mantelflache sind Ausgestaltungen, die eine
auf den Haltekorper ausschliellich axial einwirkende
Kraft und somit ein Losen des Haltekorpers aus der
Ringnut vermeiden.

[0025] Bei einer konstruktiv einfachen und dennoch
funktional leistungsfahigen Ausgestaltung weist der
Haltering einen kreisférmigen Querschnitt auf, wobei
sich die innere Mantelflache des Halterings an dem
Kopplungsring und/oder an dem Flanschabschnitt
abstitzt oder Uber eine entsprechende Sicherungs-
kontur gesichert sind. Im Speziellen ist der Haltekér-
per als ein Runddrahtring realisiert.

[0026] Besonders bevorzugt stiitzt sich der Flan-
schabschnitt in axialer Richtung an dem Aufnah-
meabschnitt ab. Die Abstitzung des Flanschab-
schnitts an dem Aufnahmeabschnitt ist insbesonde-
re durch die Verbindung zwischen dem Flanschab-
schnitt und dem Kopplungskérper umgesetzt. Vor-
zugsweise stitzt sich der Flanschabschnitt unmit-
telbar an dem Aufnahmeabschnitt ab, das heilt,
dass sich zugewandte axiale Anlagenstirnflachen
des Flanschabschnitts und des Aufnahmeabschnitts
zumindest abschnittsweise kontaktieren. Ferner ist
bevorzugt, dass der Flanschabschnitt beabstandet
und somit kontaktierungsfrei zu dem Kopplungskér-
per angeordnet ist. Der Abstand zu dem Kopplungs-
korper stellt beim Verbinden, inshesondere beim Ver-
spannen oder Verstemmen des Kopplungskorpers
und des Flanschabschnitts zueinander ein planes
und/oder kraftschlissiges Aufliegen des Flanschab-
schnitts auf dem Aufnahmeabschnitt in axialer Rich-
tung sicher. Durch die Verbindung kann eine Reib-
schlussverbindung zwischen dem Flanschabschnitt
und dem Aufnahmeabschnitt umgesetzt werden.

[0027] Alternativ oder optional ergénzend stltzt sich
der Flanschabschnitt in axialer Richtung an dem Hal-
tekorper, insbesondere an der dem Kopplungsring
abgewandten Stirnseite des Haltekdrpers ab.
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[0028] Die Verbindung zwischen dem Flanschab-
schnitt und dem Kopplungskérper fiir die Abstiitzung
des Flanschabschnitts an dem Aufnahmeabschnitt
und des Kopplungskérpers an dem Haltekdrper ist
vorzugsweise als eine losbare Verbindung, beispiels-
weise als eine Schraubverbindung ausgebildet. Die-
se losbare Verbindung ist insbesondere so ausgebil-
det, dass eine einseitige Zuganglichkeit der Flansch-
verbindung fur eine Montage ausreichend ist. Damit
kann durch die Flanschverbindung zugleich ein fina-
les VerschlieRen und/oder Abdichten des Aufnahme-
abschnitts umsetzen. Durch die I8sbare Verbindung
ist eine hohe Montage- und Reparaturfreundlichkeit
umgesetzt.

[0029] Fir die Anordnung der Schraubverbindun-
gen weist der Flanschabschnitt insbesondere eine
Mehrzahl in axialer Richtung verlaufende und in Um-
laufrichtung voneinander beabstandete Durchtritts-
offnungen und der Kopplungskorper in axialer Rich-
tung und zu den Durchtrittséffnungen fluchtend ver-
laufende Aufnahmedffnungen auf. Die Aufnahmedoff-
nungen sind zum Beispiel als Sacklocher ausgebil-
det, so dass ein Durchdringen von Schmutz oder
Feuchtigkeit verhindert ist. Die l6sbare Verbindung
ermdglicht insbesondere das Auswechseln und/oder
Wiederverwenden einzelner Bauteile, wie z. B. des
Flanschabschnitts und/oder des mit dem Flanschab-
schnitt verbindbaren oder verbundenen Bauteils, ins-
besondere des Stabilisationsbauteils. Ein weiterer
Vorteil ist die Zugangsmdglichkeit zu dem Aufnah-
meabschnitt durch eine Entnahme des Flanschab-
schnitts von dem Aufnahmeabschnitt.

[0030] Optional erstreckt sich der Haltekorper in ra-
dialer Richtung Uber die Durchfihrung der Schraub-
verbindungen hinaus, wobei der Haltekdrper fir die
Durchfihrung der Schraubverbindungen in axialer
Richtung und zu den Aufnahmedffnungen fluch-
tend verlaufende Durchtrittsdéffnungen aufweist. Je-
doch ist bevorzugt, dass der kleinste radial nach
innen ragende Endabschnitt bzw. der grofite radi-
al nach auf3en ragende Endabschnitt des Haltekér-
pers nicht mit den Durchtritts- und Aufnahmeoffnun-
gen Uberlappend angeordnet ist. Eine Durchfiihrung
von Schraubverbindungen durch den Haltekorper fir
die Verbindung des Kopplungskorpers und des Flan-
schabschnitts ist somit nicht nétig.

[0031] Alternativ zur I6sbaren Verbindung zwischen
dem Flanschabschnitt und dem Kopplungskorper ist
die Verbindung als eine unlésbare Verbindung aus-
gebildet. Zum Beispiel handelt es sich bei der un-
I6sbaren Verbindung um Nietverbindungen, die vor-
zugsweise durch die Durchtrittséffnungen durchge-
fuhrt und in die Aufnahmedffnungen gepresst und/
oder verschweifl3t sind. Ebenfalls méglich sind zum
Beispiel eine Clinchverbindung oder andere Verbin-
dungstechniken auf Basis geeigneter Umformverfah-
ren. Diese Verbindung hat dagegen den Vorteil, dass
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eine Zuganglichkeit ausgeschlossen wird und eine
Manipulation von Baugruppen in dem Aufnahme-
abschnitt von Seiten der Flanschanordnung ausge-
schlossen wird.

[0032] GemalR einer moglichen Ausfiihrung der
Erfindung ist der Flanschabschnitt zumindest ab-
schnittsweise innerhalb des Aufnahmeabschnitts an-
geordnet. Insbesondere weist der Flanschabschnitt
einen Endbereich auf, welcher mit einer Aufien-
mantelflache formschlissig von der Innenmantelfla-
che des Aufnahmeabschnitts gehalten ist. Durch
die formschlissige Halterung des Endbereichs ist
einerseits eine Zentrierung fir die Anordnung des
Flanschabschnitts an dem Aufnahmeabschnitt umge-
setzt. Somit ist eine vereinfachte Montage des Flan-
schabschnitts an dem Aufnahmeabschnitt erzielt. An-
dererseits bildet der Endbereich eine zusatzliche Ab-
stitzfunktion des Flanschabschnitts an dem Aufnah-
meabschnitt bei einer Krafteinwirkung, insbesondere
bei einwirkenden Biegemomenten.

[0033] Eine vorteilhafte Umsetzung der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, dass der Flanschabschnitt
mit dem Aufnahmeabschnitt in Umlaufrichtung form-
schlissig verbunden ist. Vorzugsweise weisen die
zugewandten axialen Anlagestirnflachen des Flan-
schabschnitts und des Aufnahmeabschnitts form-
schliissige Geometrien fir einen Formschluss in Um-
laufrichtung auf. Mdgliche Ausfihrungen flr die form-
schlissigen Geometrien sind ineinander eingreifende
Verzahnungen, wie zum Beispiel verschiedene Ver-
zahnungen, eine Hirth-Verzahnung oder auch Ein-
kerbungen, Nuten oder dhnliche Verbindungen. Die
Verdrehsicherung, inshesondere die formschlissige
Verbindung in Umlaufrichtung, ermdglicht eine di-
rekte Drehmomentibertragung von dem Flanschab-
schnitt zu dem Aufnahmeabschnitt. Dagegen wird
der axiale Kraftfluss vom Flanschabschnitt Gber die
axiale Verbindung, insbesondere die Verschraubung,
Nietverbindung, Clinchverbindung oder Schweiltver-
bindung zum Kopplungskdrper und weiter Gber den
Haltekdrper zum Aufnahmeabschnitt geleitet.

[0034] Alternativoder optional erganzend weisen die
AuRenmantelflache des Endbereichs des Flanschab-
schnitts und die hierzu anliegende Innenmantelflache
des Aufnahmeabschnitts fur die Verdrehsicherung
formschllissige Geometrien flir einen Formschluss
in Umlaufrichtung auf. Mégliche Ausfuhrungen fir
die formschlissigen Geometrien sind ineinander ein-
greifende Verzahnungen, wie zum Beispiel verschie-
dene Verzahnungen, Vielzahn-Verbindungen, eine
Randel-Verzahnung, Passstifte oder auch Einker-
bungen, Nuten oder ahnliche Verbindungen. Somit
wird der radiale Kraftfluss oder die Drehmomentiber-
tragung von dem Flanschabschnitt zu dem Aufnah-
meabschnitt Uber den Formschluss direkt zum Auf-
nahmeabschnitt geleitet.
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[0035] Alternativ oder optional erganzend sind der
Kopplungskoérper und der Aufnahmeabschnitt in Um-
laufrichtung formschlissig miteinander verbunden.
Insbesondere weisen die Auflenmantelflache des
Kopplungskérpers und die hierzu anliegende Innen-
mantelfliche des Aufnahmeabschnitts fur die Ver-
drehsicherung formschlissige Geometrien fiir den
Formschluss in Umlaufrichtung auf. Mogliche Aus-
fuhrungen fir die formschlissigen Geometrien sind
ineinander eingreifende Verzahnungen, wie zum Bei-
spiel verschiedene Verzahnungen, Vielzahn-Verbin-
dungen, eine Randel-Verzahnung, Passstifte oder
auch Einkerbungen, Nuten oder ahnliche Verbindun-
gen.

[0036] Ein weiterer Gegenstand der Erfindung be-
trifft einen Fahrwerksaktuator, insbesondere einen
Wankstabilisator in einem Kraftfahrzeug mit der Flan-
schanordnung. Inshesondere ermdéglicht der Wank-
stabilisator eine Verbesserung der Wankstabilitat des
Kraftfahrzeugs. Der Fahrwerksaktuator, inshesonde-
re der Wankstabilisator umfasst ein Stabilisations-
bauteil und ein Aktuatoranschlussbauteil eines Ak-
tuators. Das Stabilisationsbauteil ist beispielsweise
Uber eine Radaufhdngung mit einem Rad des Kraft-
fahrzeugs koppelbar. Das Stabilisationsbauteil ist mit
dem Aktuatoranschlussbauteil gekoppelt. Das Aktua-
toranschlussbauteil umfasst den Aufnahmeabschnitt,
wobei das Stabilisationsbauteil den Flanschabschnitt
aufweist und wobei das Stabilisationsbauteil Uber
die Flanschanordnung mit dem Aktuatoranschluss-
bauteil gekoppelt ist. Vorzugsweise ist das Stabilisa-
tionsbauteil einteilig mit dem Flanschabschnitt ver-
bunden. Alternativ ist das Stabilisationsbauteil Uber
eine stoffschllssige Verbindung oder Uber Verbin-
dungsmittel, wie zum Beispiel Schraubverbindungen,
mit dem Flanschabschnitt verbunden. Insbesondere
weist das Stabilisationsbauteil einen Rohrabschnitt
auf, welcher bevorzugt koaxial alternativ exzentrisch
oder aullermittig zu dem Flanschabschnitt angeord-
netist, wobei der Flanschabschnitt bevorzugt als ring-
formiger Flansch ausgebildet ist.

[0037] In einer bevorzugten konstruktiven Umset-
zung der Erfindung umfasst der Fahrwerksaktua-
tor, insbesondere der Wankstabilisator, den Aktuator,
wobei der Aktuator ein Aktuatorgehause als das Ak-
tuatoranschlussbauteil und einen Elektromotor auf-
weist und wobei der Elektromotor mit dem Aktuator-
gehause drehfest gekoppelt ist. Insbesondere bildet
der Aufnahmeabschnitt einen Teilabschnitt oder End-
abschnitt des Aktuatorgehauses, so dass das Stabi-
lisationsbauteil (ber die Flanschanordnung mit dem
Aktuatorgehduse drehfest oder drehstarr verbunden
ist. Der Ausgang des Elektromotors ist mit einem
Getriebe gekoppelt. Der Ausgang des Getriebes ist
mit einem weiteren Stabilisationsbauteil gekoppelt.
Durch eine Aktivierung des Elektromotors erfolgt ei-
ne Torsionsvorspannung zwischen dem mit dem Ak-
tuatorgehause gekoppelten Stabilisationsbauteil und
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dem mit dem Ausgang des Getriebes gekoppelten
Stabilisationsbauteil.

[0038] Prinzipiell kann die Montage wie folgt durch-
gefuhrt werden: Fir die Flanschanordnung wird in ei-
nem ersten Schritt ein Aufnahmeabschnitt bereitge-
stellt. In einem zweiten Schritt wird der Kopplungskor-
per an dem Aufnahmeabschnitt angeordnet. Insbe-
sondere wird der Kopplungskérper innerhalb des Auf-
nahmeabschnitts angeordnet. Dabei ist bevorzugt,
dass der Kopplungskdrper in radialer Richtung form-
schlissig von dem Aufnahmeabschnitt gehalten wird.
In einem dritten Schritt wird der Haltekérper an dem
Aufnahmeabschnitt, insbesondere innerhalb des Auf-
nahmeabschnitts angeordnet. Vorzugsweise wird der
Haltekdrper in eine Ringnut des Aufnahmeabschnitts
angeordnet, insbesondere eingeclipst. In einem vier-
ten Schritt wird der Flanschabschnitt an dem Auf-
nahmeabschnitt angeordnet. In einem funften Schritt
wird der Flanschabschnitt mit dem Kopplungskor-
per zum Beispiel mittels Schraubverbindungen ver-
bunden. Dieses Montageverfahren zeigt den Vorteil,
dass eine einseitige Zuganglichkeit des Aufnahme-
abschnitts fir die Montage ausreichend ist.

[0039] Ein weiterer Gegenstand der Erfindung be-
trifft ein alternatives Verfahren zur Montage der Flan-
schanordnung nach der vorhergehenden Beschrei-
bung. Hierbei wird aus dem Flanschabschnitt, dem
Kopplungskorper und dem Haltekérper zunachst eine
selbsthaltende Vormontagebaugruppe montiert. Die-
se kann z. B. zwischengelagert werden. Erst in einem
nachfolgenden Schritt wird die Vormontagebaugrup-
pe in den Aufnahmeabschnitt eingefiuhrt, wobei in
diesem Schritt der bereits montierte Haltekdrper mit
dem Aufnahmeabschnitt verbunden wird und nach-
folgend der Flanschabschnitt mit dem Aufnahmeab-
schnitt verspannt oder verstemmt wird. Durch dieses
alternative Verfahren zur Montage wird eine erheb-
lich vereinfachte und sichere Endmontage der Flan-
schanordnung und/oder des Fahrwerksaktuators er-
reicht.

[0040] Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsbeispiele der
Erfindung sowie der beigeflgten Figuren. Dabei zei-
gen:

[0041] Fig. 1 in einer schematischen Darstellung ei-
nen Wankstabilisator mit einem Aktuator und zwei
Stabilisationsbauteilen;

[0042] Fig. 2 in einer zweidimensionalen Darstellung
eine Flanschanordnung als ein erstes Ausfliihrungs-
beispiel der Erfindung;

[0043] Fig. 3 in einer zweidimensionalen Darstellung
die Flanschanordnung als ein zweites Ausfilhrungs-
beispiel der Erfindung;
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[0044] Fig.4 in einer zweidimensionalen Darstellung
die Flanschanordnung als ein drittes Ausfuhrungsbei-
spiel der Erfindung.

[0045] Fig. 1 zeigt einen Wankstabilisator 1 firr ein
Kraftfahrzeug. Der Wankstabilisator 1 erzielt insbe-
sondere eine Verbesserung der Wankstabilitit des
Kraftfahrzeugs. Der Wankstabilisator 1 umfasst ein
erstes und ein zweites Stabilisationsbauteil 2, wo-
bei hier jeweils ein Teilabschnitt der zwei Stabilisati-
onsbauteile 2 dargestellt ist, sowie einen Aktuator 3.
Der Aktuator 3 weist ein Aktuatoranschlussbauteil 4
(Fig. 2) und ein weiteres Aktuatoranschlussbauteil 4'
auf, wobei eines der Stabilisationsbauteile 2 Gber ei-
ne Flanschanordnung 5 mit dem Aktuatoranschluss-
bauteil 4 gekoppelt ist. Das Aktuatoranschlussbau-
teil 4 ist als ein Abschnitt eines Aktuatorgehauses
18 ausgebildet und ist mit einem nicht-dargestellten
Elektromotor in dem Aktuator 3, insbesondere mit ei-
nem Stator des Elektromotors, drehfest verbunden.
Z. B. ist der Elektromotor in dem Aktuatorgehduse
18 angeordnet und mit diesem drehfest verbunden.
Die Ausgangsseite des Elektromotors, insbesondere
der Rotor des Elektromotors, ist mit einem nicht-dar-
gestellten Getriebe gekoppelt, das das Drehmoment
des Elektromotors untersetzt. An dem Ausgang des
Getriebes ist das weitere Aktuatoranschlussbauteil 4°
angeordnet. Optional kann zwischen dem Ausgang
des Getriebes und dem weiteren Aktuatoranschluss-
bauteil 4' ein Kompensationsmodul angeordnet sein.
Somit ist das erste Stabilisationsbauteil 2 mit dem
Aktuatorgehause 18 des Aktuators 3 Uiber die Flan-
schanordnung 5 unmittelbar und das zweite Stabili-
sationsbauteil 2 mit dem Ausgang des Getriebes des
Aktuators 15 mittelbar oder unmittelbar verbunden.

[0046] Durch eine gesteuerte Rotationsbewegung,
insbesondere Schwenkung zwischen den zwei Ak-
tuatoranschlussbauteilen 4, 4' kann durch den Elek-
tromotor eine Vorspannung der Stabilisationsbautei-
le 2 gezielt aufgebracht werden, wodurch sich eine
Wankstabilisierung des Kraftfahrzeugs erzielen lasst.

[0047] Fig. 2 zeigt die in axialer Richtung geschnitte-
ne Flanschanordnung 5 als ein erstes Ausfihrungs-
beispiel der Erfindung. Uber die Flanschanordnung
5 ist eines der Stabilisationsbauteile 2 mit dem Ak-
tuatoranschlussbauteil 4 gekoppelt. Das Aktuatoran-
schlussbauteil 4 ist als ein Teil oder Endabschnitt des
hllsenférmigen Aktuatorgehduses 18 ausgebildet.
Das Aktuatoranschlussbauteil 4 und somit das Ak-
tuatorgehause 18 umfasst einen Aufnahmeabschnitt
6, wobei der Aufnahmeabschnitt 6 hier als Endab-
schnitt, insbesondere Hillsenendabschnitt des Aktua-
torgehduses 18 ausgebildet ist.

[0048] Die Flanschanordnung 5 umfasst einen
Kopplungskoérper 7, der bei diesem Ausflihrungsbei-
spiel als ein Kopplungsring ausgebildet ist. Das Ak-
tuatoranschlussbauteil 4, insbesondere der Aufnah-
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meabschnitt 6 weist eine Eingangsoffnung auf, durch
die der Kopplungskérper 7 durchgefthrt wurde. Der
Kopplungskoérper 7 ist innerhalb des Aufnahmeab-
schnitts 6 angeordnet und in radialer Richtung von
dem Aufnahmeabschnitt 6 verliersicher, insbesonde-
re formschllssig gehalten.

[0049] Der Aufnahmeabschnitt 6 weist eine Innen-
ringnut 8 auf, wobei durch die Innenringnut 8 ei-
ne Schnappkante 9 gebildet ist, die einen kleine-
ren Innendurchmesser als die Innenringnut 8 auf-
weist. Die Schnappkante 9 ist an der Eingangsoff-
nung des Aktuatoranschlussbauteils 4, insbesondere
des Aufnahmeabschnitts 6 angeordnet bzw. bildet die
Schnappkante 9 die Eingangséffnung. Die Innenring-
nut 8 weist einen in axialer Richtung geschnittenen
kreisformigen Querschnitt auf. Alternativ ist ein halb-
rundférmiger, ein ovalférmiger, ein rechteckfdrmiger
oder ein quadratischer Querschnitt mdglich.

[0050] In der Innenringnut 8 ist ein Haltekérper 10
angeordnet. Der Haltekorper 10 ist verliersicher in der
Innenringnut 8 gehalten. Zum Beispiel ist der Halte-
korper 10 als ein radial federnder Ring oder als ein
in Umlaufrichtung durchgangig geschlossener Siche-
rungsring ausgebildet. Der Haltekdrper 10 erstreckt
sich radial nach innen und bildet in einem Uberlap-
pungsbereich B einen axialen Endanschlag fur den
Kopplungskorper 7. Somit ist der Kopplungskorper 7
in einer der axialen Richtungen, das heif3tin Richtung
des Haltekérpers 10 und in Richtung der Eingangs-
offnung gegen eine Entnahme bzw. gegen ein Her-
ausfallen gesichert.

[0051] Der Kopplungskérper 7 weist im Uberlap-
pungsbereich B eine komplementére Aussparung, in
diesem Fall eine vierteilkreisformige Aussparung auf,
so dass zwischen dem Kopplungskérper 7 und Halte-
korper 10 ein flachiger Kontaktbereich hergestellt ist.

[0052] Das Stabilisationsbauteil 2 umfasst einen
Flanschabschnitt 11. Der Flanschabschnitt 11 ist hier
als ein ringférmiger Flansch ausgebildet, welcher ein-
teilig mit dem Stabilisationsbauteil 2 verbunden und
koaxial zu dem Stabilisationsbauteil 2 angeordnet
ist. Durch die ringférmige Ausbildung des Flanschab-
schnitts 11 ist es mdglich, ein Kabel von dem Aktua-
toranschlussbauteil 4 Gber den Flanschabschnitt 11
zu dem Stabilisationsbauteil 2 durchzufiihren. Als ei-
ne beispielhafte Alternative ist der Flanschabschnitt
11 als ein ringscheibenférmiger Flansch ausgebildet.
Als eine weitere mogliche Alternative weist der Flan-
schabschnitt 11 einen ringférmigen Rohrabschnitt
auf, welcher wiederum mit dem Stabilisationsbauteil
2 einteilig, kraft- und/oder stoffschliissig verbunden
ist.

[0053] Der Flanschabschnitt 11 und der Kopplungs-
korper 7 sind Uber Schraubverbindungen 12 mitein-
ander verbunden. Hierfir umfasst der Flanschab-
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schnitt 11 eine Mehrzahl in axialer Richtung verlau-
fende und in Umlaufrichtung voneinander beabstan-
dete Durchtrittsdffnungen 13 sowie der Kopplungs-
korper 7 in axialer Richtung und zu den Durchtrittsoff-
nungen 13 fluchtend verlaufende Aufnahmed6ffnun-
gen 14. Die Durchtritts- 13 und Aufnahmedffnungen
14 sind als Durchgangsbohrungen ausgebildet. Die
Aufnahmedffnungen 14 kénnen alternativ als Sackld-
cher ausgebildet sein.

[0054] Mittels der Schraubverbindungen 12 stitzt
sich der Kopplungskoérper 7 in axialer Richtung an
dem Haltekorper 10 und der Flanschabschnitt 11 an
dem Aufnahmeabschnitt 6 ab. Auf diese Weise sind
der Kopplungskdrper 7 und der Flanschabschnitt 11
zueinander verspannt oder verstemmt und das Stabi-
lisationsbauteil 2 und das Aktuatoranschlussbauteil 4
miteinander verbunden. Zugewandte axiale Anlages-
tirnflachen des Flanschabschnitts 11 und des Aufnah-
meabschnitts 6 sind zur Abstlitzung des Flanschab-
schnitts 11 an dem Aufnahmeabschnitt 6 unmittelbar
miteinander verbunden.

[0055] Die zugewandten Anlagestirnflachen des
Aufnahme- und des Flanschabschnitts 6, 11 weisen
formschlissige Geometrien 15 als Formschlusskon-
turen in Umlaufrichtung auf, so dass eine Verdrehsi-
cherung zwischen dem Flanschabschnitt 11 und dem
Aktuatoranschlussbauteil 4 umgesetzt ist. Bei den
formschlissigen Geometrien 15 handelt es sich bei-
spielsweise um ineinandergreifende Verzahnungen.

[0056] Der Flanschabschnitt 11 weist einen End-
bereich auf, welcher innerhalb des Aufnahmeab-
schnitts 6 angeordnet ist. Der Endbereich ist Uber
eine Auflenmantelflache in radialer Richtung form-
schliissig durch die Innenmantelflache des Aufnah-
meabschnitts 6, insbesondere durch die Innenman-
telflache der Schnappkante 9 gehalten. Ferner liegt
der Endbereich in axialer Richtung an dem Haltekor-
per 10 an oder ist zu diesem benachbart. Der Endbe-
reich weist im Uberlappungsbereich B eine zu dem
Haltekdrper 10 komplementare Aussparung, in die-
sem Fall die viertelkreisféormige Aussparung auf, so
dass zwischen dem Endbereich und dem Haltekorper
10 ein flachiger Kontaktbereich hergestellt ist.

[0057] Die flachigen Kontaktbereiche des Endbe-
reichs des Flanschabschnitts 11 und des Kopplungs-
korpers 7 mit dem Haltekdrper 10 sind derart aus-
gebildet, dass der Haltekdrper 10 mittels der durch
die Verspannung oder Verstemmung des Flanschab-
schnitts 11 und des Kopplungskdrper 7 eingeleiteten
Kraft in die Ringnut 8 gedrlckt ist.

[0058] Der Kopplungskorper 7 und der Flanschab-
schnitt 11 sind in axialer Richtung beabstandet zuein-
ander angeordnet. Somit ist bei der Verschraubung
des Kopplungskorpers 7 mit dem Flanschabschnitt 11
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ist ein planes Aufliegen des Flanschabschnitts 11 an
dem Aufnahmeabschnitt 6 gewahrleistest.

[0059] Der Flanschabschnitt 11 schlieBt die Auf-
nahmedffnung des Aktuatoranschlussbauteils 4 voll-
standig ab, so dass eine zuverlassige Abdichtung des
Aktuatoranschlussbauteils 4 erzielt ist. Somit ist das
Eindringen von Schmutz oder Feuchtigkeit vermie-
den und folglich die Funktionsfahigkeit elektronischer
oder elektromechanischer Baugruppen oder Bauteile
im Aktuatoranschlussbauteil 3 sichergestellt. Optio-
nal kann zwischen dem Flanschabschnitt 11 und dem
Kopplungskérper 7 und/oder dem Haltekorper 10 ei-
ne Einlegedichtung montiert sein, um die Flanschan-
ordnung 5 abzudichten.

[0060] Die Flanschanordnung 5 bildet eine vormon-
tierte Baugruppe fiir den Aktuator 3, wodurch sich ei-
ne erheblich vereinfachte und sichere Montage der
Aktuatoranschlussbauteile 4 miteinander und des Ak-
tuators 3 an dem Kraftfahrzeug ergibt. Ferner sind die
Bauteile der erfindungsgemafien Flanschanordnung
5 ausschliellich Uber I6sbare Verbindungen mitein-
ander verbunden. Somit ist das Austauschen und/
oder Wiederverwerten einzelner Bauteile, wie z. B.
des Stabilisationsbauteils 2 moglich. Zudem ist eine
Entnahme des Flanschabschnitts 11 durch das Lésen
der Schraubverbindungen des Flanschabschnitts 11
mit dem Kopplungskdrper 7 moglich, das einen Zu-
griff zu Bauteilen innerhalb des Aktuatoranschluss-
bauteils 4 bzw. Aktuators 3 ermdglicht.

[0061] Fig. 3 zeigt die in axialer Richtung geschnitte-
ne Flanschanordnung 5 als ein zweites Ausfiihrungs-
beispiel der Erfindung. Die Flanschanordnung 5 um-
fasst, wie im ersten Ausfilhrungsbeispiel, den Auf-
nahmeabschnitt 6 und den Kopplungskorper 7, wel-
cher innerhalb des Aufnahmeabschnitts 6 angeord-
net und in radialer Richtung von dem Aufnahmeab-
schnitt 6 gehalten ist sowie den Haltekorper 10, wel-
cher in der Innenringnut 8 angeordnet ist.

[0062] Das Stabilisationsbauteil 2 umfasst den Flan-
schabschnitt 11, wobei der Flanschabschnitt 11 ein-
teilig mit dem Stabilisationsbauteil 2 verbunden ist.
Bei diesem AusfUhrungsbeispiel ist das Stabilisati-
onsbauteil 2 exzentrisch zu dem Flanschabschnitt 11
angeordnet.

[0063] Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel weisen die
AuRenmantelflache des Endbereichs des Flanschab-
schnitts 11 und die hierzu anliegende Innenmantelfl3-
che des Aufnahmeabschnitts 6 formschliissige Geo-
metrien 16 als Formschlusskonturen fiir einen Form-
schluss in Umlaufrichtung auf. Bei den formschlis-
sigen Geometrien 16 handelt es sich beispielswei-
se um ineinandergreifende Verzahnungen. Auf die-
se Weise ist eine Verdrehsicherung des Flanschab-
schnitts 11, des Stabilisationsbauteils 2 sowie des
mit dem Flanschabschnitt 11 fest verbundenen Kopp-
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lungskérpers 7 zu dem Aufnahmeabschnitt 6 umge-
setzt.

[0064] Fig. 4 zeigt die in axialer Richtung geschnitte-
ne Flanschanordnung 5 als ein drittes Ausfihrungs-
beispiel der Erfindung. Bei diesem Ausfuhrungsbei-
spiel weisen die AuRenmantelflache des Kopplungs-
korpers 7 und die hierzu anliegende Innenmantelfla-
che des Aufnahmeabschnitts 6 formschliissige Geo-
metrien 17 als Formschlusskonturen fur einen Form-
schluss in Umlaufrichtung auf. Bei den formschlis-
sigen Geometrien 17 handelt es sich beispielswei-
se um ineinandergreifende Verzahnungen. Auf diese
Weise ist eine Verdrehsicherung des Kopplungskor-
pers 7 sowie des mit dem Kopplungskorper 7 fest ver-
bundenen Flanschabschnitts 11 und Stabilisations-
bauteils 2 zu dem Aufnahmeabschnitt 6 umgesetzt.

Bezugszeichenliste

Wankstabilisator

Stabilisationsbauteil

Aktuator

Aktuatoranschlussbauteil

Flanschanordnung

Aufnahmeabschnitt

Kopplungskorper

Innenringnut

Schnappkante

10 Haltekorper

1 Flanschabschnitt

12 Schraubverbindung

13 Durchtrittséffnung

14 Aufnahmedéffnung

15 Formschliissige Geometrien der axialen
Anlagestirnflachen des Flanschabschnitts
und des Aufnahmeabschnitts in Umlauf-
richtung

16 Formschliissige Geometrien der Mantel-
flachen des Endbereichs des Flanschab-
schnitts und des Aufnahmeabschnitts in
Umlaufrichtung

17 Formschliissige Geometrien der Mantelfla-
chen des Kopplungskdrpers und des Auf-
nahmeabschnitts in Umlaufrichtung

18 Aktuatorgehause

B Uberlappungsbereich
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Patentanspriiche

1. Flanschanordnung (5)
mit einem Flanschabschnitt (11) und mit einem Auf-
nahmeabschnitt (6),
wobei der Flanschabschnitt (11) mit dem Aufnahme-
abschnitt (6) verbunden ist,
gekennzeichnet durch
einen Haltekérper (10) und einen Kopplungskorper
(7), wobei der Haltekodrper (10) mit dem Aufnahme-
abschnitt (6) verbunden ist, wobei der Haltekdrper
(10) in axialer Richtung zwischen dem Kopplungs-
kérper (7) und dem Flanschabschnitt (11) angeord-
net ist, wobei sich der Kopplungskdrper (7) in axia-
ler Richtung an dem Haltekorper (10) abstltzt, wobei
der Kopplungskérper (7) und der Flanschabschnitt
(11) miteinander verbunden sind und wobei der Flan-
schabschnitt (11) durch das Abstitzen des Kopp-
lungskérpers (7) an dem Haltekorper (10) mit dem
Aufnahmeabschnitt (6) verbunden ist.

2. Flanschanordnung (5) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Kopplungskorper
(7) und/oder der Haltekdrper (10) innerhalb des Auf-
nahmeabschnitts (6) angeordnet sind.

3. Flanschanordnung (5) nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Haltekdrper
(10) in dem Aufnahmeabschnitt (6) in axialer Rich-
tung formschliissig gehalten ist.

4. Flanschanordnung (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Aufnahmeabschnitt (6) eine Innenringnut (8) um-
fasst, in der der Haltekorper (10) selbsthaltend ange-
ordnet ist.

5. Flanschanordnung (5) nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Haltekorper durch
den Kopplungskérper (7) und/oder durch den Flan-
schabschnitt (11) gegen einer Herausrutschen aus
der Innenringnut (8) gesichert ist.

6. Flanschanordnung (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der Flanschabschnitt (11) in axialer Richtung an
dem Aufnahmeabschnitt (6) abstitzt.

7. Flanschanordnung (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Flanschabschnitt (11) beabstandet zu dem Kopp-
lungskdrper (7) angeordnet ist.

8. Flanschanordnung (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Kopplungskérper (7) und der Flanschabschnitt
(11) Uber eine Schraub-, Niet- oder eine Clinchverbin-
dung verbunden sind.
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9. Flanschanordnung (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Flanschabschnitt (11) mit dem Aufnahmeab-
schnitt (6) in Umlaufrichtung formschliissig verbun-
den ist.

10. Flanschanordnung (5) nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die zugewandten axia-
len Anlagestirnflachen des Flanschabschnitts (11)
und des Aufnahmeabschnitts (6) formschlissige
Geometrien fir einen Formschluss in Umlaufrichtung
aufweisen.

11. Flanschanordnung (5) nach Anspruch 9 oder
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Aulenman-
telflache des Endbereichs des Flanschabschnitts (11)
und die hierzu anliegende Innenmantelflache des
Aufnahmeabschnitts (6) formschliissige Geometrien
fur einen Formschluss in Umlaufrichtung aufweisen.

12. Flanschanordnung (5) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kopplungskorper (7) mit dem Aufnahmeab-
schnitt (6) in Umlaufrichtung formschliissig verbun-
den ist.

13. Fahrwerksaktuator (1) zur Anordnung in ei-
nem Kraftfahrzeug mit einer Flanschanordnung (5)
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, mit ei-
nem Stabilisationsbauteil (2) und mit einem Aktua-
toranschlussbauteil (4), dadurch gekennzeichnet,
dass das Aktuatoranschlussbauteil (4) den Aufnah-
meabschnitt (6) und das Stabilisationsbauteil (2) den
Flanschabschnitt (11) umfasst und wobei das Stabili-
sationsbauteil (2) Gber die Flanschanordnung (5) mit
dem Aktuatoranschlussbauteil (4) gekoppelt ist.

14. Fahrwerksaktuator (1) nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass das Aktuatoran-
schlussbauteil (4)als ein Aktuatorgehause (18) aus-
gebildet ist, wobei der Aufnahmeabschnitt (6) einen
Teilabschnitt oder Endabschnitt des Aktuatorgehau-
ses (18) bildet und wobei das Stabilisationsbauteil (2)
Uber die Flanschanordnung (5) drehfest mit dem Ak-
tuatorgehause (18) verbunden ist.

15. Verfahren zur Herstellung einer Flanschanord-
nung (5) nach einem der Anspruche 1 bis 12, gekenn-
zeichnet durch folgende Schritte:

Montieren des Flanschabschnitts (11) mit dem Kopp-
lungskorper (7) und dem Haltekorper (10) als ei-
ne selbsthaltende Vormontagebaugruppe; Montieren
der Vormontagegruppe in dem Aufnahmeabschnitt

(6).
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