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(54) Bezeichnung: Wankstabilisator

(67) Zusammenfassung: Wankstabilisator, mit einem zwei-
geteilten Stabilisatorrohr, dessen beide Stabilisatorrohre mit
ihren voneinander abgewandten Enden an Radtrager ange-
schlossen sind, wobei zwischen den beiden einander zuge-
wandten Enden ein schaltbarer Sperrmechanismus vorge-
sehen ist, der in seiner gesperrten Schaltposition eine Rela-
tivdrehung zwischen den beiden einander zugewandten En-
den der beiden Stabilisatorrohre sperrt, und derin seiner ent-
sperrten Schaltposition eine Relativdrehung zwischen den
beiden einander zugewandten Enden der beiden Stabilisa-
torrohre freigibt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung dient der Reduzierung von
Wankbewegungen der Fahrzeugkarosserie, welche
bei Querbeschleunigungen bei Kurvenfahrten am
Fahrzeug entstehen. Bekannter Stand der Technik
sind aktive, elektromechanische Systeme

[0002] Nachteil des Standes der Technik ist, dass
die genannten Systeme teuer und aufwendig sind
oder Nachteile im Hinblick auf den Komfort haben.
Diese aktiven Systeme erfordert einen Elektromotor,
Regelkreislauf mittels ECU und Messsensoren, um
diese Systeme zu regeln.

[0003] Aufgabe der Erfindung war es, eine kosten-
gunstige Losung zu erarbeiten, die als Massenpro-
dukt in Fahrzeugen der niedrigeren Preisklasse ein-
gesetzt werden kann und den Kompromiss zwischen
Fahrkomfort und Sicherheit Gberbriickt

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch
den Wankstabilisator gemaR Anspruch 1 gelost.
Zweckdienliche Weiterbildungen sind in Unter- und
Nebenanspriichen angegeben.

[0005] Bei dem erfindungsgemafRen Wankstabilisa-
tor ist zwischen den beiden Stabilisatorrohren ein
Sperrmechanismus verbaut.

[0006] Der Sperrmechanismus kann durch ein 3u-
Reres Signal, bevorzugt durch die Sensierung der
Lenkbewegung am Lenkrad, geschlossen werden,
wodurch die Einfederung des kurven&dufReren Rades
(Radtragers) reduziert wird. Der Sperrmechanismus
an sich wird bevorzugt als beidseitig wirkender Frei-
lauf ausgefuhrt, besonders bevorzugt als beidsei-
tig wirkender Freilauf, der unter Last schaltbar ist.
Die Gr6Re der Einfederungsreduzierung hangt bei
diesem System von der Schaltgeschwindigkeit des
Sperrmechanismus und Steifigkeit des Stabilisator-
rohres ab.

[0007] Dieses System kann sowohl jeweils an einer
Achse (bevorzugt an der Hinterachse) oder an beiden
Achsen verbaut werden.

[0008] Da es beim Ein-/Ausparken oder Rangier-
fahrten zu vernachlassigbaren Querbeschleunigun-
gen kommt, kann das System geschwindigkeitsab-
hangig geschaltet sein, sodass die Sperre erst ab ei-
ner bestimmten Fahrgeschwindigkeit aktiv ist.

[0009] Die Fig. 1 bis Fig. 3 zeigen eine erfindungs-
gemafe Einrichtung.

[0010] Fig. 1: Geradeausfahrt — Sperre ist offen

[0011] Fig. 2: Kurvenfahrt — Sperre wird durch Dre-
hen am Lenkrad geschlossen
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[0012] Fig. 3: Kurvenfahrt — Sperre wird durch Sen-
sorsignal geschlossen. Der Sensor kann eine Quer-
beschleunigung des Fahrzeugs erfassen und abhén-
gig von der Querbeschleunigung den Sperrmecha-
nismus schalten.

[0013] Bei dem Ausfiihrungsbeispiel ist der Sperr-
mechanismus durch eine formschlissige Kupplung
gebildet; ein dem einen Stabilisatorrohr zugeordneter
Zapfenistin Fig. 1 aulRer Eingriff mit einer dem ande-
ren Stabilisatorrohr zugeordneten Rastéffnung und in
Fig. 2 in Eingriff mit der Rastoffnung.

[0014] Die Konstruktion ist durch einen zweigeteil-
tes Stabilisatorrohr (1, 1') gekennzeichnet, der mit ei-
nem Sperrmechanismus (2) versehen ist, der durch
die Drehbewegung am Lenkrad (3) (alternativ auch
Sensor (4)) gesperrt wird und damit eine feste Verbin-
dung zwischen den beiden Stabilisatorhalften bildet.

[0015] Die Erfindung kann als einfaches System in
vielen Fahrzeug (insbesondere bei Fahrzeugen mit
quereingebautem Motor) zur Anwendung kommen;
es handelt sich hierbei um eine LowCost-Losung.

[0016] Beider Erfindung handelt es sich um ein ein-
faches System zur Reduzierung der Wankbewegung
der Fahrzeugkarosserie durch Querbeschleunigun-
gen bei Kurvenfahrten. Dieser Effekt wirkt dadurch
erzeugt, dass eine Verdrehbewegung der Stabilisa-
torhalften verhindert wird und somit der Einfederung
der Stoidampfer/Radtrager am kurvenaufleren Rad
entgegen gewirkt wird.

Patentanspriiche

1. Wankstabilisator, mit einem zweigeteilten Stabi-
lisatorrohr, dessen beide Stabilisatorrohre mit ihren
voneinander abgewandten Enden an Radtrager an-
geschlossen sind, wobei zwischen den beiden ein-
ander zugewandten Enden ein schaltbarer Sperrme-
chanismus vorgesehen ist, der in seiner gesperr-
ten Schaltposition eine Relativdrehung zwischen den
beiden einander zugewandten Enden der beiden
Stabilisatorrohre sperrt, und der in seiner entsperr-
ten Schaltposition eine Relativdrehung zwischen den
beiden einander zugewandten Enden der beiden Sta-
bilisatorrohre freigibt.

2. Wankstabilisator nach Anspruch 1, dessen
Sperrmechanismus durch einen schaltbaren Freilauf
gebildet ist, der in beiden Verdrehrichtungen der bei-
den Stabilisatorrohre wirksam ist.

3. Wankstabilisator nach Anspruch 2, dessen Frei-
lauf unter Last schaltbar ist.

4. Wankstabilisator nach einem der Anspriiche 1
bis 3, der einen Sensor zur Betatigung des Sperrme-
chanismus aufweist.
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5. Zweispuriges Fahrzeug mit einem Wankstabili-
sator nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dessen Len-
keinrichtung ein zum Lenken des Fahrzeugs vorge-
sehenes Lenkrad aufweist, wobei unter einer Lenk-
betatigung des Lenkrades der Sperrmechanismus in
seine gesperrte Schaltposition geschaltet wird.

6. Zweispuriges Fahrzeug nach Anspruch 5, des-
sen Sperrmechanismus ab einer Mindestgeschwin-
digkeit des Fahrzeugs in die gesperrte Schaltposition
geschaltet wird.

Es folgt eine Seite Zeichnungen
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Anhidngende Zeichnungen
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