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(54) Bezeichnung: Stabilisatoranordnung fiir ein Kraftfahrzeug

(67) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Stabili-
satoranordnung (1) flr ein Kraftfahrzeug fur die Kopplung
zweier Rader einer Fahrzeugachslinie, umfassend mindes-
tens ein erstes und zweites Stabilisatorteil (2), die jeweili-
gen Réadern zugeordnet sind, wobei die Stabilisatorteile (2)
mit einem Aktuator (3) verbunden sind, wobei zwischen min-
destens einem Stabilisatorteil (2) und einem zumindest ab-
schnittsweise rohrférmig ausgebildeten Gehause (4) des Ak-
tuators (3) eine drehfeste Verbindung (5) hergestellt ist. Um
ein hohes Drehmoment bei geringem Bauraum Ubertragen
zu kénnen, sieht die Erfindung vor, dass die drehfeste Ver-
bindung (5) umfasst: ein ringférmiges Koppelelement (6),
das an einer Innenumfangsfléche (7) des Gehéauses (4) be-
festigt ist, einen Befestigungsabschnitt (8), der an dem Sta-
bilisatorteil (2) befestigt ist, wobei eine Kontaktflache (9) des
Koppelelements (6) und eine Kontaktflache (10) des Befesti-
gungsabschnitts (8) jeweils eine Profilierung (11) aufweisen,
die sich bei Kontaktnahme der beiden Kontaktflachen (9, 10)
komplementér ergénzen und eine formschllssige Verbin-
dung in Umfangsrichtung des ringférmigen Koppelelements
(6) und des Befestigungsabschnitts (8) bilden, wobei das
Koppelelement (6) und der Befestigungsabschnitt (8) durch
mindestens ein Befestigungselement (12, 13) in einer Lage
gehalten werden, in der die formschllssige Verbindung zwi-
schen Koppelelement (6) und Befestigungsabschnitt (8) her-
gestellt ist.
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Beschreibung
Gebiet der Erfindung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Stabilisatoranord-
nung fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fir einen
Personenkraftwagen, fir die Kopplung zweier Rader
einer Fahrzeugachslinie, umfassend mindestens ein
erstes Stabilisatorteil, das einem ersten Rad zuge-
ordnet ist, und ein zweites Stabilisatorteil, das einem
zweiten Rad zugeordnet ist, wobei die Stabilisator-
teile mit einem Aktuator verbunden sind, wobei zwi-
schen mindestens einem Stabilisatorteil und einem
zumindest abschnittsweise rohrférmig ausgebildeten
Gehéduse des Aktuators eine drehfeste Verbindung
hergestellt ist.

Hintergrund der Erfindung

[0002] Eine Stabilisatoranordnung der genannten
Art ist beispielsweise aus der DE 199 30 444 C5
bekannt. Dabei ist es ein wesentlicher Aspekt, dass
eine drehfeste Verbindung zwischen dem Stabili-
satorteil und dem Aktuatorgehduse hergestellt wird.
Das genannte Dokument erzielt dies durch eine Ver-
schweillung; demgemaR wird hier eine drehfeste
Verbindung eines Flansches an einem Wankstabili-
sator eines Kraftfahrzeugs bewerkstelligt, bei der die
Drehstabfeder (Stabilisatorteil) mittels einer Schwei-
Roperation an einem Kopplungsglied angebunden
wird. Ahnliche bzw. andere Lésungen offenbaren die
EP 2 357 099 A1 und die DE 10 2010 044 799 A1.

[0003] Nachteilig ist bei den vorbekannten L&sun-
gen, dass teilweise Kompromisse beziglich der Kos-
ten, der Fertigbarkeit, der Montierbarkeit, der Korrosi-
on, der Dichtigkeit, des Ubertragbaren Drehmoments
und insbesondere hinsichtlich des bendtigten axialen
bzw. radialen Bauraums gemacht werden mussen.

Aufgabe der Erfindung

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufga-
be zugrunde, eine gattungsgeméaRe Stabilisatoran-
ordnung zur Verfugung zu stellen, bei der die ge-
nannten Kompromisse nicht in der bisher bekann-
ten Weise eingegangen werden missen. Demgeman
soll eine Anbindung eines Flansches an einen Fahr-
werksaktuator zur Verfiigung gestellt werden, die hin-
sichtlich Kosten, Herstellbarkeit, Fertigungsaufwand,
Montierbarkeit, Korrosion, Dichtigkeit, Gbertragbarem
Drehmoment sowie axialem und radialem Bauraum
eine mdglichst optimale Gestaltung aufweist. Zudem
soll die Herstellung der Flanschverbindung auch bei
nur einseitiger Zuganglichkeit (Abschluss des Fahr-
werksaktuators) in prozesssicherer Weise und mit
gewabhrleisteter Funktion mdglich sein.
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Zusammenfassung der Erfindung

[0005] Die Lésung dieser Aufgabe durch die Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, dass die drehfeste
Verbindung umfasst:

ein ringformiges Koppelelement, das an einer Innen-
umfangsfldche des Gehduses befestigt ist,

einen Befestigungsabschnitt, der an dem Stabilisat-
orteil befestigt ist,

wobei eine Kontaktfliche des Koppelelements und
eine Kontaktfliche des Befestigungsabschnitts je-
weils eine Profilierung aufweisen, die sich bei Kon-
taktnahme der beiden Kontaktflachen komplemen-
tér ergédnzen und eine formschlissige Verbindung in
Umfangsrichtung des ringférmigen Koppelelements
und des Befestigungsabschnitts bilden,

wobei das Koppelelement und der Befestigungsab-
schnitt durch mindestens ein Befestigungselement in
einer Lage gehalten werden, in der die formschlissi-
ge Verbindung zwischen Koppelelement und Befes-
tigungsabschnitt hergestellt ist.

[0006] Das ringférmige Koppelelement ist dabei be-
vorzugt durch Stoffschluss an der Innenumfangs-
flache des Gehduses befestigt, insbesondere durch
Schweillen oder durch Léten.

[0007] Die Kontaktfliche des Koppelelements und
die Kontaktflache des Befestigungsabschnitts kdn-
nen jeweils an Stirnseiten des Koppelelements und
des Befestigungsabschnitts angeordnet sein. Alter-
nativ ist es aber auch mdglich, dass die Kontaktfla-
che des Koppelelements und die Kontaktfliche des
Befestigungsabschnitts jeweils an einem zylindrisch
verlaufenden Bereich des Koppelelements und des
Befestigungsabschnitts angeordnet sind.

[0008] Die Profilierung ist vorzugsweise als Verzah-
nung oder als Keilwellenprofil ausgebildet.

[0009] Ein Befestigungselement kann durch einen
umgeformten Bereich des Gehduses des Aktuators
gebildet werden. Hierbei kann das Befestigungsele-
ment durch einen umbérdelten, axial endseitigen Be-
reich des Gehauses des Aktuators gebildet werden.
Alternativ oder additiv kann das Befestigungselement
auch durch einen radial verformten Bereich des Ge-
hauses des Aktuators gebildet werden, wobei der ra-
dial verformte Bereich in mindestens eine zumindest
abschnittsweise nutférmige Ausnehmung im Befesti-
gungsabschnitt eintritt. In diesem Falle ist der radial
verformte Bereich des Gehduses vorzugsweise vom
axialen Ende des Gehauses beabstandet.

[0010] Der Befestigungsabschnitt kann einen flan-
schartig erweiterten Bereich aufweist, der insbeson-
dere zur Anlage an die Innenumfangsfldche des Ge-
hauses ausgebildet ist.
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[0011] Die vorliegende Idee kommt bevorzugt bei
drehmomentibertragenden Flanschverbindungen an
Fahrwerksaktuatoren zum Einsatz, insbesondere an
elektromechanischen Wankstabilisatoren.

[0012] Die oben genannten Forderungen an die Sta-
bilisatoranordnung kénnen so optimal erfillt werden;
die Eigenschaften der Flanschverbindung kdnnen bei
einem sehr geringen (axialen und radialen) Bauraum
gewadhrleistet werden. In vorteilhafter Weise werden
samtliche das Drehmoment Ubertragende Elemente
der Flanschverbindung in das Aktuatorgehduse inte-
griert. Hierzu wird in das Aktuatorgeh&use ein Ein-
schweillring (Koppelelement) eingebracht, der von
aulBen Uber eine stoffschliissige Verbindung — be-
vorzugt Uber eine Schweillverbindung — sowohl in
axialer als auch in radialer Position drehfest fixiert
wird. Bei beidseitiger Zugangsméglichkeit kann diese
stoffschlissige Verbindung auch zweiseitig ausge-
fuhrt werden, indem beispielsweise von beiden Sei-
ten geschweildt wird.

[0013] Grundsatzlich bieten sich zwei prinzipielle
Ausfuhrungsformen der vorgeschlagenen Ldsung
an, um die Drehmomenttbertragung sicherzustellen:
Zum einen kann die Kraftiibertragung Uber radial wir-
kende Konturen sichergestellt werden; zum ande-
ren bieten sich axial wirkende Konturen an. In bei-
den Fallen werden sowohl am Befestigungsabschnitt
(Flansch) als auch am Koppelelement (Einschweil3-
ring) jeweils zueinander abgestimmte (kongruen-
te) Geometrien (Profilierungen) eingebracht, die die
Drehmomentibertragung zwischen dem Gehduse
des Aktuators und dem Stabilisatorteil (Flansch) si-
cherstellen. Hierbei ist zu beachten, dass die axial
wirkende Geometrie erst in Verbindung mit der durch
eine spatere Umformoperation entstehenden axialen
Verspannung der beiden Bauteile (Koppelelement
und Befestigungsabschnitt) zueinander einen Bautei-
le (Koppelelement und Befestigungsabschnitt) zuein-
ander einen Formschluss erzeugt, wahrend die radia-
le Kraftibertragung im Grunde auch ohne axiale Ver-
spannung formschlissig wirksam ist und somit ein
Drehmoment Ubertragen kann.

[0014] Die kraftiibertragende (drehmomentibertra-
gende) Geometrie kann generell beliebig ausgefihrt
werden. Bevorzugt bieten sich fur die axiale Losung
stirnseitig wirkende Verzahnungen (beispielsweise
Hirth-Verzahnungen) oder auch einzelne Nuten und
Einkerbungen an, wahrend fir die radiale Ldosung
vor allem Geometrien dhnlich Passfeder- oder Keil-
wellenprofilen geeignet sind. Bei beiden Moglichkei-
ten zur Drehmomentibertragung verlauft der gesam-
te Kraftfluss vom Flansch Uber den Formschluss auf
den Einschweilring und von dort weiter Uber den
Stoffschluss in das Gehéduse.

[0015] Bei einer Ausfiihrung der drehmomentiiber-
tragenden Geometrie als radial wirkende Konturen ist
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eine axiale Sicherung des Flansches im Gehause an-
zustreben, bei einer Ausfilhrung als axial wirkende
Konturen ist sie zur ordnungsgemafRen Funktion al-
lerdings zwingend.

[0016] Bei der Ausgestaltung der axialen Siche-
rung des Befestigungsabschnitts (Flansches) gibt es
ebenfalls verschiedene Mdoglichkeiten: Zum einen
bietet es sich an, das Gehduse nach dem Einbrin-
gen des Flansches an seiner offenen Seite ganz
oder auch nur abschnittsweise umzuformen (zu um-
bordeln) und damit einen Formschluss zu erzeugen.
Zum anderen kann dieser Formschluss auch dadurch
erreicht werden, dass das Gehause komplett oder
auch nur abschnittsweise auf der Hohe des Befesti-
gungsabschnitts in eine passende, im Befestigungs-
abschnitt radial umlaufend eingebrachte Kontur um-
geformt wird, wodurch ein Hinterschnitt und damit ei-
ne formschlissige Kraftiibertragung erreicht wird. Ei-
ne weitere mdgliche Ausfiihrungsform ist die Kombi-
nation der beiden genannten Losungen durch zwei
Umformoperationen, eine erste innerhalb des Ge-
héauses auf Héhe des Befestigungsabschnitts und ei-
ne zweite an der offenen Seite des Geh&uses durch
Umbdrdeln.

[0017] Insgesamt lasst sich zur vorgeschlagenen
Lésungen folgendes feststellen:

Die vorgeschlagene L&sung ermoglicht das Herstel-
len einer zuverlassigen Flanschverbindung an einem
Fahrwerksaktuator auch bei nur einseitig gegebener
Zuganglichkeit, wodurch sie sich besonders zum ab-
schlieenden VerschlieRen des Aktuators in der Fer-
tigung eignet.

[0018] Das Drehmoment wird vom Befestigungs-
abschnitt (Flansch) auf das Koppelelement (Ein-
schweillring) anhand von Reib- bzw. vorzugsweise
Formschluss Ubertragen, der uber sowohl am Ein-
schweillring als auch am Flansch eingebrachte ent-
weder radial oder axial wirkende Geometrie-Elemen-
te erreicht wird.

[0019] Das Drehmoment wird vom Einschweil3ring in
das Gehause anhand von Stoffschluss (vorzugswei-
se Lot- oder Schweillverbindung) eingeleitet.

[0020] Durch eine geeignete Gestaltung der dreh-
momentibertragenden Geometrie kann mit der vor-
geschlagenen Ldsung ein hohes Ubertragbares
Drehmoment sichergestellt werden. Weiterhin kann
hierdurch eine hohe statische und dynamische Fes-
tigkeit erreicht werden. Gleichermalien erlaubt dies
eine kostengunstige Realisierung.

[0021] Die vorgeschlagene Verbindung zeichnet
sich durch einen geringen Bedarf an axialem und ra-
dialem Bauraum aus.
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[0022] Vorteilhaft ist ferner die Einsparung von Bau-
teilen, beispielsweise gegeniber einer Schraubld-
sung, was entsprechende Gewichtsvorteile bietet.

[0023] Sehr vorteilhaft ist an der vorgeschlagenen
Konzeption, dass sie ohne zusétzlichen radialen oder
axialen Bauraum auBerhalb des Fahrwerksaktua-
tors auskommt. Daher ist die vorgeschlagene Lo6-
sung bauraumneutral zu einer einfach auszufiihren-
den klassischen Schweilldsung.

[0024] Weiter ist es vorteilhaft, dass der Aktuator
durch die vorgeschlagene Konstruktion vollstandig
abgeschlossen wird, und eine nicht zerstérungsfrei
I6sbare Verbindung erreicht wird. Dies ist insbe-
sondere hinsichtlich produkthaftungsrechtlicher Ge-
sichtspunkte im Serieneinsatz vorteilhaft.

[0025] Die Konstruktion erlaubt durch eine geeigne-
te Gestaltung der Bauteile eine einfache und somit
schnell und kostengunstig zu fertigende Flanschver-
bindung.

[0026] Bei Bedarf kann die vorgeschlagene Kon-
struktion zusatzlich durch Verschraubungen zwi-
schen dem Befestigungsabschnitt (Flansch) und dem
Koppelelement (Einschweillring) erganzt werden.

[0027] Die Konstruktion bietet auch die Méglichkeit,
den Kabelabgang entweder in radialer Richtung di-
rekt aus dem Gehause oder auch in axialer Richtung
durch den Flansch zu gestalten.

[0028] Demgemal wird eine sichere, einfache und
relativ kostenglinstige Lésung zur Drehmomentiiber-
tragung von einem Flansch auf das Gehause eines
Fahrwerksaktuators bereit gestellt, die zudem wenig
Bauraum bendtigt und einfache Fertigungsschritte er-
mdglicht. Besonders vorteilhaft sind die erreichba-
re unldsbare Verbindung, der niedrige Aufwand zur
Dichtung, der geringe Bauteilumfang und der Um-
stand, dass aulRen am Aktuator weder in radialer
noch in axialer Richtung zusétzlicher Bauraum bend-
tigt wird.

Kurze Beschreibung der Figuren

[0029] Inden Figuren sind Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung dargestellt. Es zeigen:

[0030] Fig. 1 im Radialschnitt einen Teil einer Stabi-
lisatoranordnung mit teilweiser Darstellung eines ers-
ten Stabilisatorteils und eines Aktuators gemaR einer
ersten Ausfiihrungsform der Erfindung,

[0031] Fig. 2 in der Darstellung gemaR Fig. 1 eine
zweite Ausfuhrungsform der Erfindung,

[0032] Fig. 3 in der Darstellung gemaR Fig. 1 eine
dritte Ausfiihrungsform der Erfindung,
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[0033] Fig. 4 in der Darstellung geman Fig. 1 eine
vierte Ausfiuihrungsform der Erfindung,

[0034] Fig. 5 in der Darstellung geman Fig. 1 eine
funfte Ausfihrungsform der Erfindung und

[0035] Fig. 6 in der Darstellung geman Fig. 1 eine
sechste Ausfihrungsform der Erfindung.

Ausfuhrliche Beschreibung der Figuren

[0036] In Fig. 1 ist eine Stabilisatoranordnung 1
zu erkennen, wobei nur die hier interessieren-
den wesentlichen Teile dargestellt sind. Eine voll-
standige Anordnung ist beispielsweise aus der
DE 199 30 444 C5 bekannt, auf die insoweit aus-
driicklich Bezug genommen wird.

[0037] Zu erkennen ist ein erstes Stabilisatorteil 2,
das mit einem Aktuator 3 in Verbindung steht. Der Ak-
tuator 3 weist ein Gehduse 4 auf, wobei das Stabili-
satorteil 2 mit dem rohrfdrmig ausgebildeten Gehau-
se 4 drehfest verbunden ist. Hierzu dient eine dreh-
feste Verbindung 5.

[0038] Zur Herstellung der drehfesten Verbindung 5
ist ein Koppelelement 6 in Form eines Einschweil-
rings im Gehduse 4 befestigt, d. h. das ringférmige
Koppelelement 6 sitzt mit seinem AulRenumfang an
der zylindrischen Innenumfangsflache 7 des Gehau-
ses 4 und ist hier festgeschweildt; die Schweilinaht ist
mit 15 bezeichnet.

[0039] Der Stabilisatorteil 2 ist mit einem flansch-
férmigen Befestigungsabschnitt 8 verbunden; vorlie-
gend ist der Befestigungsabschnitt 8 am Stabilisator-
teil 2 angeformt.

[0040] Das Koppelelement 6 weist eine Kontaktfla-
che 9 auf, der Befestigungsabschnitt 8 weist eine
Kontaktfldche 10 auf, wobei in die Kontaktflichen 9,
10 eine Profilierung 11 eingearbeitet ist, die im Aus-
fihrungsbeispiel nach Fig. 1 als Hirth-Verzahnung
ausgefuhrt ist. Demgemal erganzen sich bei Kon-
taktnahme der beiden Kontaktfldchen 9 und 10 die
jeweiligen Profilierungen 11 komplementar, so dass
eine formschlissige Verbindung in Umfangsrichtung
des ringfdrmigen Koppelelements 6 und des Befesti-
gungsabschnitts 8 gebildet wird.

[0041] Nach axialem Andriicken des Befestigungs-
abschnitts 8 auf das Koppelelement 6 wird die re-
lative Lage zwischen den Bauteilen 6 und 8 fixiert,
was durch ein Befestigungselement 12 erfolgt. Hier-
bei handelt es sich gemaR Fig. 1 um einen umbdrdel-
ten axial endseitigen Abschnitt des Gehauses 4, so
dass eine unldsbare Einheit entstanden ist.
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[0042] Ein flanschartig erweiterter Bereich 14 zen-
triert dabei den Befestigungsabschnitt 8 an der Innen-
umfangsflache 7 des Gehduses 4.

[0043] Wahrend die Losung nach Fig. 1 zeigt, dass
sich das Koppelelement 6 und der Befestigungsab-
schnitt 8 Gber die Profilierung 11 stirnseitig berihren,
sieht die alternative Ausfihrungsform nach Fig. 2 vor,
dass diese Kontaktierung an einer radial verlaufen-
den zylindrischen BerlUhrungsflache erfolgt.

[0044] Beider Losung nach Fig. 3 ist eine alternative
Befestigungsmoglichkeit zu sehen. Statt des umbor-
delten Bereichs 12 (s. Fig. 1) ist hier ein radial ver-
formter Bereich 13 des Gehéduses 4 vorgesehen, um
den Befestigungsabschnitt 8 axial relativ zum Koppel-
element 6 festzulegen. Der Befestigungsabschnitt 8
weist eine radial auBen liegende Ringnut auf, in die
Material des Gehduses — néamlich der radial verform-
te Bereich 13 — durch einen Umformvorgang hinein
verdrangt wurde.

[0045] Fig. 3 zeigt hierbei wieder die Kontaktnah-
me des Befestigungsabschnitts 8 und des Koppelele-
ments 6 Uber einen stirnseitigen Bereich (analog zu
Fig. 1), wahrend Fig. 4 die zu Fig. 2 analoge L6sung
zeigt.

[0046] Die Fig. 5 und Fig. 6 zeigen, dass die Befes-
tigungselemente 12 und 13 auch kombiniert werden
kdnnen. Wiederum stellt Fig. 5 auf eine Losung ana-
log zu Fig. 1 ab, wahrend Fig. 6 der Ldsung nach
Fig. 2 entspricht.

[0047] Die umgeformten Bereiche der Befestigungs-
elemente 12 und 13 kdnnen umlaufend ausgefihrt
sein oder auch nur ber Teile des Umfangs.

Bezugszeichenliste

Stabilisatoranordnung

(erstes) Stabilisatorteil

Aktuator

Gehdause

drehfeste Verbindung

Koppelelement

Innenumfangsflache

Befestigungsabschnitt

Kontaktfliche des Koppelelements

10  Kontaktfliche des Befestigungsabschnitts

1" Profilierung

12  Befestigungselement (umbdrdelter Bereich)

13  Befestigungselement (radial verformter Be-
reich)

14  flanschartig erweiterter Bereich

15  Schweillnaht

OQoOoO~NOOGOPEWN-

5/13



DE 10 2013 207 421 A1 2014.10.30
ZITATE ENTHALTEN IN DER BESCHREIBUNG

Diese Liste der vom Anmelder aufgeflihrten Dokumente wurde automatisiert erzeugt und ist ausschliel3lich
zur besseren Information des Lesers aufgenommen. Die Liste ist nicht Bestandteil der deutschen Patent- bzw.
Gebrauchsmusteranmeldung. Das DPMA Ubernimmt keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

Zitierte Patentliteratur
- DE 19930444 C5 [0002, 0036]

- EP 2357099 A1 [0002]
- DE 102010044799 A1 [0002]

6/13



DE 10 2013 207 421 A1

Patentanspriiche

1. Stabilisatoranordnung (1) fur ein Kraftfahrzeug,
insbesondere fir einen Personenkraftwagen, fir die
Kopplung zweier R&der einer Fahrzeugachslinie, um-
fassend mindestens ein erstes Stabilisatorteil (2), das
einem ersten Rad zugeordnet ist, und ein zweites
Stabilisatorteil, das einem zweiten Rad zugeordnet
ist, wobei die Stabilisatorteile (2) mit einem Aktua-
tor (3) verbunden sind, wobei zwischen mindestens
einem Stabilisatorteil (2) und einem zumindest ab-
schnittsweise rohrférmig ausgebildeten Gehduse (4)
des Aktuators (3) eine drehfeste Verbindung (5) her-
gestellt ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die drehfeste Verbindung (5) umfasst:
ein ringfdrmiges Koppelelement (6), das an einer In-
nenumfangsflache (7) des Gehaduses (4) befestigt ist,
einen Befestigungsabschnitt (8), der an dem Stabili-
satorteil (2) befestigt ist,
wobei eine Kontaktflache (9) des Koppelelements
(6) und eine Kontaktflache (10) des Befestigungsab-
schnitts (8) jeweils eine Profilierung (11) aufweisen,
die sich bei Kontaktnahme der beiden Kontaktfla-
chen (9, 10) komplementéar ergdnzen und eine form-
schlussige Verbindung in Umfangsrichtung des ring-
formigen Koppelelements (6) und des Befestigungs-
abschnitts (8) bilden,
wobei das Koppelelement (6) und der Befestigungs-
abschnitt (8) durch mindestens ein Befestigungsele-
ment (12, 13) in einer Lage gehalten werden, in der
die formschlissige Verbindung zwischen Koppelele-
ment (6) und Befestigungsabschnitt (8) hergestellt ist.

2. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das ringférmige Kop-
pelelement (6) durch Stoffschluss an der Innenum-
fangsflache (7) des Gehauses (4) befestigt ist, insbe-
sondere durch Schweillen oder durch Léten.

3. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktfliche
(9) des Koppelelements (6) und die Kontaktflache
(10) des Befestigungsabschnitts (8) jeweils an Stirn-
seiten des Koppelelements (6) und des Befestigungs-
abschnitts (8) angeordnet sind.

4. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktfla-
che (9) des Koppelelements (6) und die Kontaktfla-
che (10) des Befestigungsabschnitts (8) jeweils an ei-
nem zylindrisch verlaufenden Bereich des Koppelele-
ments (6) und des Befestigungsabschnitts (8) ange-
ordnet sind.

5. Stabilisatoranordnung nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Pro-
filierung (11) als Verzahnung oder als Keilwellenprofil
ausgebildet ist.

2014.10.30

6. Stabilisatoranordnung nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein Be-
festigungselement (12, 13) durch einen umgeformten
Bereich des Gehaduses (4) des Aktuators (3) gebildet
wird.

7. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Befestigungsele-
ment (12) durch einen umbdrdelten, axial endseitigen
Bereich des Gehaduses (4) des Aktuators (3) gebildet
wird.

8. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 6 oder
7, dadurch gekennzeichnet, dass ein Befestigungs-
element (13) durch einen radial verformten Bereich
des Gehauses (4) des Aktuators (3) gebildet wird, wo-
bei der radial verformte Bereich in mindestens eine
zumindest abschnittsweise nutférmige Ausnehmung
im Befestigungsabschnitt (8) eintritt.

9. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der radial verformte
Bereich des Gehduses (4) vom axialen Ende des Ge-
hauses (4) beabstandet ist.

10. Stabilisatoranordnung nach einem der Anspri-
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
festigungsabschnitt (8) einen flanschartig erweiterten
Bereich (14) aufweist, der insbesondere zur Anla-
ge an die Innenumfangsflache (7) des Gehduses (4)
ausgebildet ist.
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